Energiepolitik

,Uberschiissiger” Okostrom
fur grines Heizol

Ob der Heizélhandel mit fliissigen Brennstoffen auf biologischer oder synthetischer Basis
- sogenannten E-Fuels - in Zukunft weiter im Geschéft bleiben kann, wird von Techno-
logie, Wirtschaftlichkeit und politischen Rahmenbedingungen abhéngen. Synthetische
Kraftstoffe werden dabei immer interessanter. Mit einem Preis von knapp iiber einem
Euro je Liter eroffnet das Pilotprojekt von IWO-Osterreich und dem renommierten Moto-
renentwickler AVL List ganz neue Perspektiven fiir E-Fuels.

ass die Zukunftsaussichten fir
D den klassischen Heizélhandel

angesichts der Pariser Klima-
ziele und der damit verbundenen po-
litischen Weichenstellungen nicht ge-
rade rosig sind, bedarf keiner langen
Erklarung. Ramon Werner, Geschifts-
fithrer der Schweizer Firma, OelPool,
bringt es auf den Punkt: ,Die Branche
muss radikal umdenken, ansonsten
verschwindet sie” Flr den Schweizer
Energiehandel steht dabei einiges auf
dem Spiel, der Anteil von Olheizungen
bei Heizsystemen ist in der Schweiz
mit {iber 40 Prozent am hochsten, in
Deutschland sind es 25 und in Oster-
reich 16 Prozent.

Druck auf Fossile

Der Druck auf fossile Brennstoffe fithrt
zu Verunsicherung bei Kunden und
Hiandlern hinsichtlich des weiteren Be-
triebs von Olheizungen.

Die Bestimmungen und Mafinah-
men in den drei Landern unterschei-
den sich. Fir Schweiz und Osterreich
lauft es auf einen verordneten Aus-
stieg aus dem fossilen Heizol hinaus. In
Deutschland gibt es keine solchen Vor-
gaben. So ganz einfach ist die Situation
fiir den deutschen Energiehandel aber
auch nicht.

Dariiber hinaus sind weitere Nach-
scharfungen angesichts laufender
Uberlegungen auf EU-Ebene zu den
CO,-Zielen nirgendwo auszuschliefien.
Kurz zusammengefasst sieht die der-
zeitige Situation in den drei Landern
SO aus.
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Deutschland

In Deutschland trat am 1. November
2020 das Gebaudeenergiegesetz (GEG)
in Kraft. Bestehende Olheizungen diir-
fen danach weiter betrieben und mo-
dernisiert werden. Bis einschlieflich
2025 konnen bestehende Heizkessel
auch ohne zusitzliche Mafinahmen
gegen moderne Ol-Brennwertgerite
ausgetauscht werden. Auch nach 2025
diirfen Olheizungen eingebaut wer-
den, wenn sie erneuerbare Energien
mit einbinden wie Solarthermieanla-
gen (siehe dazu Ausgabe 09/2020, Sei-
ten 18 bis 21).
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Laut Einschitzung des
Deutschlands kommt es daher in den

niachsten Jahren darauf an, inwieweit
Verbraucher erneuerbare Energien in
Ol-Hybridheizungen einkoppeln und
in welchem Umfang zunehmend er-
neuerbare fliissige Brennstoffe fiir sie
attraktiv sein werden.

Fiir die Energiewende wird es eine
Vielzahl von Losungen brauchen. Er-
neuerbare fliissige Energietrdger in
Form von Bio-Fuels und E-Fuels kon-
nen solche Bausteine sein. Fiir den Ge-
schéftsfithrer des IWO-Deutschland,
Adrian Willig, wird es neben Inves-
titionen in Forschung und Marktein-
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fiihrungsprogramme sowie der An-
erkennung regenerativer Brenn- und
Kraftstoffe in Regelungen und Geset-
zen vor allem auf ,eine kluge und zu-
kunftsweisende CO,-Bepreisung als
Rahmenbedingung ankommen. Dies
wire durch eine konsequente Umge-
staltung der Energiesteuern auf Kraft-
stoffe zu einem CO,-Bepreisungssys-
tem moglich. Im Gebaudebereich ist
die Erwihnung synthetischer Brenn-
stoffe im GEG ebenfalls ein erster
wichtiger Schritt nach vorn.”

Osterreich

Am groRten diirfte die unmittelbare
Herausforderung fiir den Energiehan-
del in Osterreich sein. Seit 2020 gilt
hier ein Verbot von Olheizungen im
Neubau, 2021 folgt ein Verbot bei Hei-
zungstausch. Spannend fiir Kunden
und Branche wird es ab dem Jahr 2025,
dann gilt die Verpflichtung zum Tausch
aller Kessel die alter als 25 Jahre sind.
Im letzten Schritt wird ein Tausch aller
Olkessel verordnet, und zwar ab 2035.

Schweiz

Nur wenig herausfordernder ist die Si-
tuation in der Schweiz. Hier geht man
zwar nicht den Weg der unmittelba-
ren Verbote, doch mittels Erhéhung
der CO,-Steuer auf bis zu 210 Fran-
ken und dem Setzen von Grenzwerten,
die schlichtweg nicht erreichbar sind,
sollen Ol- und Gasheizung ab 2023 de
facto verboten werden. Die gesetzli-
chen Regelungen stehen zwar noch
aus, fiir den Schweizer Energiehandel
ist aber klar, dass ,die Branche selbst
Losungen bringt, und sicher nicht ab-
wehrt". Fiir die unmittelbare Zukunft
des Schweizer Heizolhandels sieht Ra-
mon Werner vor allem bei den bioge-
nen Brennstoffen, insbesondere HVO,
ein hohes Potenzial fiir Einsparungen
bei den CO,-Emissionen. Mittelfristig
werden aber auch E-Fuels eine we-
sentliche Rolle spielen miissen. Das
ist nicht nur so dahingesagt, denn die
Firma OelPool nimmt selbst Geld in die
Hand und hat ein Power to Liquid-Pro-
jekt in der Pipeline.

Konkreten Handlungsbedarf sieht
der Schweizer Energiehandel auch bei
den politischen Rahmenbedingungen.
Fiir Beat Gasser, Leiter der Warme-
technik bei Avenergy Suisse, geht es

Ramon Werner, CEO der Schweizer Firma
OelPool: ,Die Branche muss radikal um-
denken, ansonsten verschwindet sie.”

Beat Gasser, Avenergy Suisse: ,,CO2-neut-
rale Bio- und E-Fuels sollen in der Schweiz
politisch beztiglich COz-Einsparung zu
100 Prozent anerkannt werden.”

darum, die richtigen Signale in punk-
to CO,-Einsparung zu senden: ,Bio-
logische Brennstoffe kénnen in der
Schweiz derzeit nur zu 50 Prozent an-
gerechnet werden, was die C0,-Reduk-
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tion betrifft, selbst wenn sie nahezu
CO,-neutral sind.”

Energiewende und
Gelbwesten

Ein Punkt, der den Verantwortlichen
bei der Energiewende viel Kopfzer-
brechen macht, ist der soziale Aspekt.
Tiefgreifende Verdnderungen sind er-
forderlich, die verbundenen Kosten
enorm, und die soziale Vertraglichkeit
und breite gesellschaftliche Akzeptanz
der Mafinahmen stellen eine beson-
ders harte Nuss dar. Die hohe Brisanz
des Themas zeigen die Proteste der
Gelbwesten-Bewegung in Frankreich.
Ausloser waren hier in erster Linie
die Steuererhdhungen bei Diesel und
Benzin. Die Energiewende sozial ver-
traglich zu gestalten und gerade ein-
kommensschwache Haushalte nicht
zuriickzulassen, ist die grofde Heraus-
forderung an Politik und Wirtschaft.
Hier greift ein wesentlicher Vorteil
von E-Fuels. Eine Umristung der be-
stehenden Infrastruktur von Kessel
und Brenner ist nicht erforderlich, die
bestehenden Anlagen kionnen weiter-
betrieben werden. Dieser Vorteil gilt
nicht nur fiir Heizsysteme und Brenn-
stoffe, sondern ebenso fiir Treibstof-
fe. Die existierenden Autos, Flugzeuge
und Schiffe lieRen sich ohne grofien In-
vestitionsaufwand weiter nutzen.

Formel 1 wird
synthetisch

Motorsportfans wird sicher nicht ent-
gangen sein, dass die Formel 1 plant, ab
2023 ausschlielich E-Fuels im Motor-
sport einzusetzen. Ein starkes Signal:
Die Formel 1, seit ihrer Griindung der
Inbegriff von Geschwindigkeit, Ol und
Motoren, trennt sich von den klassi-
schen Treibstoffen auf Mineraldlbasis.

Im Heizélhandel werden andere
Brotchen gebacken und damit zuriick
zu den Brennstoffen und den Fragen:
Wie funktioniert das, wie viel kostet
das und wie griin ist das wirklich?

Innovation flissige
Energie

Beim PtL (Power to Liquid) - Verfah-
ren wird grimer Strom verwendet,

um Wasserstoff herzustellen. Dar-
aus entsteht mit Kohlendioxid mittels

11/2020 33




Energiepolitik

Fischer-Tropsch-Synthese ein fliissiger
Kraft- oder Brennstoff. Diese E-Fuels
kénnen wie Diesel und Heizél verwen-
det oder weiterverarbeitet werden.
Soweit der Stand der Technik. Und wo
liegt die technologische Innovation bei
diesem Projekt?

Mittels einer neuartigen von AVL
List entwickelten Elektrolysetechnolo-
gie - Stichwort Hochtemperaturelek-
trolyse - konnte eine wesentlich effizi-
entere Wasserstofferzeugung erreicht
werden. Daraus resultiert eine Reduk-
tion des Energieeinsatzes um 20 bis 30
Prozent. Im néchsten Schritt geht es
jetzt darum, den im LabormaRstab er-
zielten Wirkungsgrad von 80 Prozent
auch in der geplanten 1-Mega-Watt-
PtL-Demoanlage zu erreichen. Dabei
handelt es sich um eine der ersten
Versuchsanlagen fiir die industrielle
Erzeugung von E-Fuels in Europa.

,Mit der von uns geplanten Anla-
ge wird der Wirkungsgrad fiir die Er-
zeugung des synthetischen Brenn- und
Kraftstoffes signifikant verbessert und
so der Energieeinsatz an erneuerba-
rem Strom erheblich gesenkt.” So er-
lautert Prof. Helmut List, CEO von AVL
List, die Vorteile der Pilotanlage, die im
Sommer 2022 in Betrieb gehen soll.

Zu den wirtschaftlichen Vorteilen
einer solchen Anlage erklart Jiirgen
Rechberger, Leiter des Global Fuel Cell
Competence Teams bei AVL List: ,Da-
durch erzielt man auch deutlich nied-
rigere Herstellungskosten. Auf diesem
Weg kann erneuerbare Energie kos-
tenglinstig, praxistauglich und effizi-
ent speicherbar gemacht werden."

AVL ist das weltweit grofite, unab-
hédngige Unternehmen fiir die Entwick-
lung, Simulation und das Testen von
Antriebssystemen (Hybrid, Verbren-
nungsmotoren, Getriebe, Elektromo-
toren, Batterien, Brennstoffzellen und
Software) fiir Pkw und Nutzfahrzeuge
und ist seit Jahrzehnten ein Koopera-
tionspartner der grofien Unternehmen
der Automobilindustrie.

Wie viel kostet das?

Entscheidend fiir die Wirtschaftlich-
keit von E-Fuels sind die Herstellkos-
ten. Wichtigster Faktor dabei ist der
Strompreis. Um den niedrig zu halten,
soll sogenannter ,Uberschussstrom”
verwendet werden. Der Begriff ver-
weist auf einen speziellen Aspekt der

Adrian Willig, IWO-Deutschland: ,Es wird
auf eine kluge und zukunftsweisende
CO,-Bepreisung als Rahmenbedingung
ankommen.”

Prof. Helmut List, CEO AVL: ,Mit der von
uns geplanten Anlage wird der Wir-
kungsgrad flr die Erzeugung von synthe-
tischem Brenn- und Kraftstoff signifikant
verbessert.”

Energiewende: Der im Sommer und
bei guten Windverhiltnissen durch
Windkraft- und Photovoltaikanlagen
erzeugte, aber nicht direkt nutzbare
(,uberschiissige”) Strom kann mittels
derartiger PtL-Verfahren gespeichert
und verwertbar gemacht werden.
Dazu eine Modellrechnung: Erreicht
Osterreich das Ziel, bis 2030 seinen
Strombedarf zu 100 Prozent aus Er-
neuerbaren zu decken, dann kénnen
laut Angabe der Projektbetreiber al-
leine durch Ausnutzung des billigen
Stromiberschusses 240 Millionen Li-
ter E-Fuels erzeugt werden. Und da ist
noch Luft nach oben. Bei voller Ausnut-
zung der erneuerbaren Energiequellen
wiére ein Volumen von 1,6 Milliarden
Liter E-Fuels fiir Osterreich machbar
- immerhin rund 10 Prozent des Gster-
reichischen Kraftstoffmarktes.

Und was bedeutet das alles unter
dem Strich im Hinblick auf Kosten und
Wirtschaftlichkeit von E-Fuels? Die
Projektbetreiber IWO-Osterreich und
AVL List gehen von einem Preis von
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1 bis 1,50 Euro je Liter aus. Das liegt
deutlich unter vergleichbaren Projek-
ten. Halten diese Kostenschitzungen,
so kann sich hier eine echte wirtschaft-
liche Alternative auftun.

CO,-Neutralitit

Einer der Knackpunkte fiir diese Tech-
nologie ist die CO,-Neutralitit und da-
mit die Anrechenbarkeit bei den Kli-
mazielen. Idealerweise sollte das CO,
aus nicht-fossilen Quellen stammen,
wie zum Beispiel Biomasse- oder Bio-
gasanlagen. Eine weitere Moglichkeit,
das Filtern von CO; aus der Umge-
bungsluft, ist beim derzeitigen Stand
der Technologie wirtschaftlich nicht
umsetzbar. Alternativ dazu konnte
man derartige PtL-Anlagen mit groféen
Emittenten von CO; verbinden, wie
zum Beispiel Raffinerien, Zementwer-
ken oder anderen industriellen Anla-
gen. Fiir Osterreich sind laut Aussage
der Experten dezentrale Anlagen in
einer Groflenordnung von 30 bis 100
Megawatt angedacht, die an bestehen-
de CO,-Quellen gekoppelt werden. Da-
raus ergibt sich als weiterer Vorteil,
dass auch kleinere Anlagen wirtschaft-
lich betrieben werden kdnnen. Fiir
eine endgliltige Aussage ist es hier si-
cher noch zu friith. Aber man kann auf
laufende Forschung und technologi-
sche Weiterentwicklung vertrauen.

Beim Stichwort CO,-Neutralitat ist
die Anrechnung der CO;-Minderung
mittels Beimischung wesentlich, dhn-
lich der Beimischung von biogenen An-
teilen bei Diesel und Benzin. Aus pro-
dukttechnischer Sicht spricht nichts
dagegen. Es kann im jeweils erforder-
lichen Ausmafd synthetisches zu kon-
ventionellem Heizol zugesetzt werden.
Doch bisher steht eine entsprechende
Anerkennung von E-Fuels iiberall noch
aus. In Deutschland kénnte jetzt Bewe-
gung in die Debatte kommen.

Steuerfreiheit
fiir E-Fuels

Angesichts der Ankiindigung schar-
ferer Klimaziele im Verkehr fiir 2030
appelliert der deutsche Mineralélwirt-
schaftsverband MWV an die deutsche
Bundesregierung und die EU, im Inte-
resse der Verbraucher und Unterneh-
men verstarkt CO,-freundliche Kraft-
stoffe in den Fokus zu rucken, vor
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Jurgen Roth, IWO-Osterreich: ,Von die-
sem Projekt profitiert nicht nur die Um-
welt, sondern auch die Blrger und Bur-
gerinnen und der Standort.”

Jurgen Rechberger, AVL Head of Global
Fuel Cell Competence Team: ,Durch den
Technologiesprung in der Elektrolyse
wird die Herstellung von E-Fuels wirt-
schaftlich.”

allem fortschrittliche Biokraftstoffe
sowie mit Okostrom hergestellte syn-
thetische Kraftstoffe, die E-Fuels.
Wenn das Zwischenziel 2030 auf
dem Weg zum Null-Emissions-Konti-
nent 2050 verscharft wird, dann miis-
sen die deutsche und europaische Po-
litik auch die Voraussetzungen dafiir
schaffen, dass Verbraucher und Wirt-
schaft diese Ziele iiberhaupt errei-
chen konnen. Dafiir sind klimaneutra-
le Kraftstoffe zwingend erforderlich”,
sagt MWV-Hauptgeschaftsfithrer Prof.
Christian Kiichen.

UNITI, der Bundesverband mittel-
stindischer  Mineralolunternehmen,
unterstiitzt dieses Vorhaben und hat
vor kurzem die Griindung der Interes-
sengemeinschaft ,eFuel Alliance” voll-
zogen. Erklirtes Ziel dieser Allianz ist
es, gegeniiber politischen Entschei-
dern in Berlin und Briissel die Poten-
ziale und Vorteile der Nutzung von kli-
maneutralen fliissigen synthetischen
Kraft- und Brennstoffen zu vertreten
und sich fir passende regulatorische
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Rahmenbedingungen einzusetzen.
Dies konnte auch Riickenwind fiir die
Schweiz und Osterreich bedeuten, wo
die Branchenvertreter des Energie-
handels genau dieselben Forderungen
erheben.

Chance fiir
Energiehandel

In dem genannten Projekt verbinden
sich die hohe technologische Kom-
petenz von AVL im Bereich Verbren-
nungsmotoren, Brennstoffzellen und
Elektrolyse mit den wirtschaftlichen
Anliegen des Energiehandels. Fiir den
Projektpartner IWO-Osterreich fasst
dessen Vorsitzender und Fachver-
bandsobmann des Osterreichischen
Energiehandels, Jirgen Roth, sein En-
gagement fiir dieses Projekt so zusam-
men: ,Diese Technologie offnet auch
der Branche ein Fenster in die Zukunft,
denn es kann auf eine bewahrte Tech-
nologie beim Heizsystem gesetzt wer-
den Bereits unmittelbar nach der
Vorstellung des Projekts in den Medi-
en gab es grofies Interesse von Inves-
toren und Experten aus den Bereichen
Energieversorgung und Mineraldlwirt-
schaft.

Die PtL-Pilotanlage fiir das Projekt
,Griines Heizdl aus Uberschiissigem
Okostrom” soll mit dem Testbetrieb
im Sommer 2022 starten. Die 1-Mega-
watt-Demoanlage wird 500.000 Liter
Dieselaquivalent pro Jahr produzieren.
Die Projektbetreiber gehen davon aus,
den angestrebten Preis von 1 bis 1,50
Euro je Liter synthetischem Kraftstoff
realisieren zu kénnen. Entscheidend
wird sein, ob es neben dem angenom-
menen Preisvorteil von Uberschuss-
strom und der Verfiigbarkeit von nach-
haltigem CO, auch zur Anerkennung
der E-Fuels in der Energie- und Steu-
erpolitik kommt.

Fiir die Energiewende braucht es
neue Losungsansitze und innovative
Technologie, fortschrittliche Bio-Fuels
und E-Fuels werden dabei sicherlich
eine Rolle spielen. Dieses Projekt von
[WO-0Osterreich und AVL List eroffnet
eine neue und vor allem wirtschaftlich
interessante Perspektive fiir den Ener-
giehandel. Man darf auf den weiteren
Projektfortschritt gespannt sein, der
Realititscheck beginnt mit dem Test-
betrieb im Sommer 2022. 4

Johann Pinter
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