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Reéférendum contre la loi sur le CO,

Aidez-nous a recolter
des signatures!

Le peuple doit se prononcer sur la loi sur le CO,. C'est du moins ce que demandent de larges cercles économiques
et industriels. Urs Wernli, président de I'UPSA, aborde ici les arguments en faveur du référendum. sandro compagno

Urs Wernli, président de 'UPSA

Monsieur Wernli, pourquoi I'UPSA
cherche-t-elle a contrer la loi sur le CO,?
Urs Wernli: Nous avons tous intérét a proté-
ger notre environnement. Mais avec la nou-
velle loi sur le CO,, il n'est plus question d'ef-
ficacité dans la politique climatique. Il sagit la
avant tout daugmenter les prix de la consom-
mation dénergie. A coup d'interdictions, de
prescriptions et de projets de lois. on tente
dobliger la population, mais aussi léconomie,
a adopter de nouveaux comportements. L'UP-
SA souhaiterait une approche raisonnable au
lieu de cet activisme exagéré, raison pour la-
quelle nous soutenons le référendum.

Les arguments

1. La protection de I'environnement et du cli-
mat est importante. Mais les mesures cor-
respondantes ne sont pas gratuites. Une
politique climatique raisonnable doit donc
se focaliser sur lutilisation optimale des
moyens a disposition. Cela signifie concre-
tement quau lieu de dépenser des sommes
importantes pour des projets de protection
du climat ayant peu deffets en Suisse, on
pourrait utiliser cet argent a I‘étranger avec
bien plus deefficacité.

2. Etre un bon éléve nimplique pas que la po-
pulation suisse doive dépenser un maxi-
mum dargent pour des mesures de protec-
tion du climat, mais nécessite plutét que la

Les jeunes grévistes du climat se sont eux
aussi saisis du référendum. Pour eux, la
nouvelle loi est insuffisante. Ce référendum
ne risque-t-il pas de mettre en péril un com-
promis qui bénéficie d'un large soutien ?
Nous sommes conscients que le mouvement
climatique situé sur la gauche de l'échiquier
politique ne poursuit pas les mémes objectifs.
Mais je ne peux pas juger si nous risquons de
mettre en péril un compromis soutenu par
une majorité. Ce qui est important pour moi,
cest que les Suissesses et les Suisses aient
le dernier mot sur un projet de loi qui a une
telle portée et ce, indépendamment de leur
positionnement politique.

Cet été, vous avez reproché au Conseil na-
tional de miser sur une économie planifiée
dans le cadre des débats sur le CO, et vous
avez mentionné que l'accord de Paris sur le
limat prévoyait ég
relevant de I'économie de marché. A quoi
doivent ressembler ces instruments ?

t des instruments

de la branche

place économique suisse soit soutenue et
puisse contribuer a des mesures efficaces
sur le plan international grace a sa capaci-

té d'innovation.

3. Les projets nationaux de protection du
climat peuvent promouvoir l'innovation
et devenir ainsi des références pour des
projets internationaux. Et cest bien ain-
si. Mais comparés aux projets réalisés a
létranger, ils présentent un bilan cotts-bé-
néfices sensiblement moins bon. 1l sagit
donc de trouver un équilibre entre objec-
tifs nationaux et internationaux. La part
nationale d'au moins 75% désormais an-
crée dans la loi sur le CO, va clairement

Le marché libre est synonyme de recherche,
d'innovation et de progres. Les émissions de
CO, des voitures neuves ont baissé de plus
de 30% au cours des 20 derniéres années, et
cette évolution se poursuivra méme sans nou-
velle loi sur le CO, : je pense notamment aux
nouvelles technologies respectueuses du cli-
mat telles que les moteurs a hydrogeéne ou en-
core les carburants biogénes et synthétiques.
Clest ainsi que nous devons atteindre les ob-
jectifs climatiques, et non avec des amendes,
des taxes et des interdictions.

Il est nécessaire de récolter 50000 signatures
en 100 jours. Pourquoi pensez-vous que vous y
arriverez et comment procedera I'UPSA ?

Le comité économique au sein duquel sen-
gage I'UPSA bénéficie d'un large soutien. LUP-
SA joint 3 talons de signature a la présente
édition et prie ses membres de récolter un
maximum de signatures. Si nous y apportons
tous notre contribution, nous obtiendrons les
signatures nécessaires. <

automobile

au-dela de lobjectif et occasionne surtout
des coits, pour peu de bénéfices.

4. Les interdictions devraient toujours étre
considérées comme des mesures de der-
nier recours, quand il n'y a pas d'autres so-
lutions. Mais la loi sur le CO, prévoit jus-
tement d'introduire des interdictions. Au
lieu de proscrire des technologies éprou-
vées pour les chauffages et les véhicules,
il serait plus judicieux de compléter les
combustibles et les carburants utilisés par
des sources dénergie synthétiques et biolo-
giques novatrices. Avec la modification de
laloi sur le CO,, ces carburants biologiques
et synthétiques ne seraient cependant plus

(i
N swiss?

tel. +41 41 531 22 15
www.newsradar.ch

Clipping-Seite

1/2


http://www.newsradar.ch

AVENERGY
SUISSE

05. November 2020

Seite 64-65

Auflage 3'117 Ex. Autoinside (f)
Reichweite 9'351 Leser 3427 Utzenstorf
Erscheint 11 x jahr

Flache 191'600 mm? Sandro Compagno
Wert 16'200 CHF

exemptés d'impots des 2023, et ne seraient
donc plus concurrentiels sur le marché. En
faisant la promotion de ces carburants alter-
natifs, il serait possible de les distribuer via le
réseau dapprovisionnement existant, qui est
trés étendu et fonctionne déja parfaitement.

5. 1l est important pour les propriétaires de vé-
hicules et de batiments de disposer d'une
protection de leurs investissements afin
quils naient pas a investir dans de nouvelles
technologies dans des délais de transition

trop courts. 8.

6. Le commerce des véhicules a une étendue
internationale. Au lieu de faire cavalier seul
dans lapplication des prescriptions relatives
aux émissions de CO,, il serait plus judicieux
que la flotte suisse soit prise en compte avec
les véhicules mis en circulation au sein de
I'UE. Ceci permet de garantir une égalité en
termes de concurrence avec les marchés en-
vironnants et empéche aussi bien une double
sanction que le contournement aujourdhui

constaté des sanctions suisses sur le CO,,

qui consiste a laisser sécouler un délai de six
mois a partir duquel un véhicule déja imma-
triculé a létranger ne tombe plus sous le coup
des sanctions suisses.

« Les mesures de protec-
tion du climat prises par
la Suisse fonctionnent
déja tres bien. Il est inu-
tile de durcir la 1égisla-
tion par de nouvelles di-
rectives, interdictions ou
subventions. Il suffit de
mettre en place des mé-
canismes de contréle qui
nous empéchent de nous
éloigner des objectifs de
réduction déja fixés. »
Roland Bilang

Directeur dAvenergy Suisse

7. Si déja les importateurs de véhicules, les

garagistes et les consommateurs suisses
doivent payer des sanctions sur le CO, lors
de lachat d'un nouveau véhicule, ces ren-
trées dargent devraient au moins étre uti-
lisées de maniéere ciblée et non étre versées
pour moitié dans un fonds en faveur du
climat. Ces 50% manquent dailleurs pour
l'entretien des infrastructures. Et tout cela
va clairement a l'encontre de la volonté du
peuple (votation sur le projet FORTA).

Au Parlement, les débats concernant la
législation sur le CO, ont été empreints
de changements de cap et de décisions
abruptes. Est-il possible de fonder une poli-
tique climatique raisonnable et financiere-
ment viable sur de telles bases? Les acqui-
sitions de batiments et de véhicules sont
des investissements a long terme: ils né-
cessitent une sécurité de planification et
d'investissement, mais sirement pas de
l'activisme.

. Le fait est que les émissions de CO, en

Suisse se montent a environ 1 pour mille
en comparaison internationale. Méme si
ces émissions baissaient de 50%. elles ne
contribueraient que de maniére insigni-

« Cette nouvelle loi sur le
climat va engendrer des
surcoiits considérables
pour l'économie et la po-
pulation alors que ses ef-
fets seront marginaux. »

Daniel Schéarer
Responsable régional chez Citec Suisse

fiante a la protection du climat. Dées lors,
pourquoi ne pas soutenir la place écono-
mique suisse afin qu'elle puisse contribuer
aux innovations utilisables dans le monde
entier? Ou alors, pourquoi ne pas soute-
nir directement l'économie et les consom-
mateurs lors de l'achat de produits écolo-
giques et respectueux du climat, au lieu de
taxer dautres produits et dengranger ainsi
des fonds qui ne sont pas utilisés de ma-
niére ciblée?

10. Le peuple doit impérativement pouvoir

se prononcer sur une modification aussi
conséquente de la loi.

—

. Laccord de Paris prévoit des innovations,
et non des sanctions pour les pays concer-
nés. Les sanctions et les interdictions pré-
vues par la loi sur le CO, ne sont pas ins-
pirées de l'accord de Paris et ne respectent
pas non plus son orientation.

Vous trouverez de plus amples informations
et des feuilles de signatures a télécharger sur
rester-raisonnable.ch. Aidez-nous!<

« Une votation populaire
permettrait de débattre
davantage sur ce théme.
Le peuple pourrait ainsi
décider de la suite a don-
ner a la politique énergé-
tique et environnemen-
tale suisse. »

André Kirchhofer
Vice-directeur de I'ASTAG

Plus d'informations sur
rester-raisonnable.ch
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